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Kurzfassung und Conclusio

Ausgangslage und Ziel der Marktgemeinde Feldkirchen bei Graz war es, mit dem Projekt ULTIMOB
den Anteil der Fahrten mit dem Kfz sowohl fiir den Binnenverkehr als auch fiir den Pendlerverkehr in
Bezug auf die Landeshauptstadt Graz zu reduzieren.

Durch die Anderung von verkehrlichen Rahmenbedingungen, die sich durch den Bau der
Koralmbahnstrecke im Bauabschnitt Graz — Weitendorf fir Feldkirchen ergaben, musste die
Gemeinde (iber alternative Mobilitatsangebote fir ihre Blrger:innen und die Bewaltigung grolRer
Verkehrsmengen nachdenken. Das Forschungsprojekt ULTIMOB kam dafir zur richtigen Zeit und es
boten sich Chancen fir die Gemeinde, deren Risiken ohne den Riickhalt eines teilweise vom Bund
finanzierten Projektes zu grol} gewesen waren.

Durch die Verbesserung des multimodalen Mobilitatsangebotes wurde im Pendlerverkehr verstarkt
das Potenzial der S-Bahn genutzt. Fiir den Binnenverkehr zielte die Gemeinde auf die Erhéhung des
Besetzungsgrades ab, wobei hier das zu Projektstart noch ein Mikro-OV-System in Betrieb war,
dessen Starkung man erzielen wollte und das wahrend der Projektlaufzeit eingestellt wurde.

Im Sinne einer nachhaltigen Abwicklung der Mobilitatsnachfrage fiir die Personenmobilitat war es
erklartes Ziel von Feldkirchen und dem die Gemeinde betreuenden Planungsbiiro PLANUM Fallast &
Partner GmbH, bei den fir den Projektraum relevanten Wegen einen moglichst hohen Anteil des
Radverkehrs und des Offentlichen Verkehrs zu erreichen. Damit wollten die Pilotregionspartner das
Aufbrechen eingefahrener Mobilitatsmuster erzielen, das einerseits durch alternative, multimodale
Mobilitdtsangebote und andererseits durch gezielte Information Uber die Angebote und die
Unterstlitzung durch innovative Organisation der Zielaktivitditen der Verkehrsteilnehmer:innen
erreicht werden kann.

Die gesetzten Malknahmen zeigen groRtenteils die erwartete Wirkung und brachten den
erwiinschten Effekt der Bewusstseinsbildung durch Verbreitung von Mobilitdtsinformationen und
eine Starkung der multimodalen Angebote in der Gemeinde.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
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1 Einleitung

Im Leitprojekt ULTIMOB werden vor allem die Wirkungen neuer Mobilitditsangebote auf die
Verkehrsmittelwahl in den vier Pilotregionen untersucht. Die spezielle Situation der Pilotregion
Feldkirchen bei Graz durch die wahrend der Projektlaufzeit aktive GroRbaustelle ,Unterflurtrasse
Koralmbahn“ im Gemeindegebiet mit der fiir 2 Jahre stark eingeschrankten Benutzbarkeit der
LB67neu bot die Moglichkeit, zusatzlich zum verbesserten Angebot im 6ffentlichen Verkehr auch die
Wirkung von starken Kapazitatsrestriktionen fiir den Kfz-Verkehr auf die Verlagerungsbereitschaft zu
alternativen Verkehrsmitteln zu evaluieren. Zusatzlich zur Sperre der als ,Ortsumfahrung” wirkenden
LB67neu wurde das Projekt ULTIMOB benutzt, um im lokalen Stralennetz noch MaRBnahmen der OV-
Attraktivierung wie z.B. Fahrbahnhaltestellen und eine ,,Smarte Haltestelle” umzusetzen.

Neben der fiir eine Baustelle konventionellen Umleitungen und Beschilderungen der gednderten
Wegfiihrung fir den Kfz-Verkehr wurde durch eine grolRformatige Videowall an einem
staugefahrdeten Streckenabschnitt der Ortsdurchfahrt Uber alternative Mobilitdtsangebote
informiert:

= aktuelle Abfahrten von Ziigen nach Graz auf der parallelfiihrenden S-Bahn-Strecke
= Information Uber attraktive Tarifangebote im 6ffentlichen Verkehr

= Vergleich der Reisezeiten mit dem Pkw und mit der S-Bahn

= Verdichtung der Bus-Intervalle

=  Forderungen der Gemeinde fir die Anschaffung von Fahrradern

=  Staugefahr auf den Umleitungsstrecken

Neben dem gemeindebezogenen Binnen-, Ziel- und Quellverkehr sollte durch solche MalRnahmen im
lokalen StralRennetz der mit dem Kfz zuriickgelegte Durchgangsverkehr soweit wie moglich auf den
offentlichen Personenverkehr verlagert werden. Der verbleibende Anteil an Durchgangsverkehr
sollte auf das hochrangige Landes- und Bundesstraflennetz (LB 67neu, A9) verlagert werden.

Die Wirkungen der MaBnahmen wurden durch kontinuierliche Erhebungen der Verkehrsstrome und
die Dokumentation von Mobilfunkdaten erfasst. Zusatzlich zu diesen objektiven Informationen
wurden Nutzer der S-Bahn nach méglichen Anderungen der Verkehrsmittelwahl und der Griinde
dafiir befragt.

In den Entscheidungsgremien der Gemeinde hat die Partnerschaft der Pilotregionen untereinander
und der Erfahrungsaustausch mit den Ubrigen Projektpartnern bei den Konsortialmeetings ein
verstarktes Bewusstsein fir die Forderung von alternativen Mobilitdtsangeboten bewirkt. Wahrend
der Projektlaufzeit wurden auch 2 multimodale Mobilitatsknoten in der Gemeinde umgesetzt und
unter der Leitung der Gemeinde Feldkirchen ein Radverkehrskonzept fiir 6 Gemeinden erstellt. Die
Verordnung einer zweiten Begegnungszone im Verlauf der Ortsdurchfahrt ist bereits beschlossen.

Damit zeigt sich, dass die Beteiligung der Gemeinde Feldkirchen bei Graz als Pilotregion neben den
unmittelbaren ProjektmaRBnahmen weitreichende Wirkungen im Sinne der Mobilitdtswende zeigt.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
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2 Ausgangslage, Zielsetzung und Vorgehensweise

Die Marktgemeinde Feldkirchen bei Graz, die sldlich der steirischen Landeshauptstadt Graz liegt,
erlebt besonders in den letzten Jahren eine sehr dynamische Siedlungsentwicklung (Wachstum +8%
von 2001 bis 2011, +26% von 2011 bis 2021) und den damit verbundenen Auswirkungen auf die
Mobilitat. Die Triester Strale (eine ehemalige Bundesstralle und vor dem Bau der A9 Pyhrn
Autobahn ein Abschnitt der Nord-Sud-Transitroute) fiihrt von den siidlichen Nachbargemeinden
durch Feldkirchen nach Graz und hat daher eine wichtige Funktion als Hauptverbindung fiir den
Zielverkehr nach Graz. Einen hohen Anteil daran hat der Pendlerverkehr aus den slidlich von Graz
gelegenen Wohnstandortgemeinden. Die Siedlungen haben sich im Lauf der Jahre nach und nach
entlang der StraRe entwickelt, obwohl die Triester StralRe sehr stark durch die MIV-Nutzung gepragt
und die Wohnbereiche stark von deren negativen Auswirkungen betroffen sind) ist. Die als
Umfahrung von Feldkirchen gedachte B67 Grazer Strae (von Kalsdorf Uber den Flughafen zur
Anschlussstelle Flughafen an der A2-Stidautobahn und weiter nach Graz filhrend) war zwischen Mai
2021 und Februar 2023 aufgrund des Neubaus der Koralmbahn-Unterflurtrasse fiir die Dauer von
rund zwei Jahren gesperrt. Die Triester StraRe durch die Marktgemeinde Feldkirchen bei Graz war
neben der A9 Pyhrn Autobahn eine der moglichen Ersatzstrecken und wurde dadurch mit sehr hohen
zusatzlichen Verkehrsstrémen belastet.

Der Gemeindevorstand hatte sich entschlossen, diese fiir den Kfz-Verkehr vollig verdnderte
Verkehrssituation fiir eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitdat im Gemeindegebiet zu niitzen. Die
OBB hatten aufgrund der durch die Koralmbahnbaustelle begriindeten Anderungen eine deutliche
Verbesserung des Angebotes auf der S-Bahn organisiert. Zusatzlich wurde das Angebot im
Regionalbusverkehr verbessert. Die Gemeinden entlang der Stidbahn zwischen Leibnitz und Graz
konnten diese Bauzeit nlitzen, um in ihrem Einflussbereich die zum Kfz-Verkehr alternativen
Verkehrsmittel zu férdern. Die Marktgemeinde Feldkirchen hat die Moglichkeit genutzt, um als
Partner in ULTIMOB die erforderlichen MalRnahmen unter wissenschaftlicher Begleitung und im
Erfahrungsaustausch mit anderen Pilotregionen zu entwickeln. Die weiterfliihrende kontinuierliche
Evaluierung der Verkehrsentwicklung stellt fir die Gemeinde Feldkirchen einen zusatzlichen Nutzen
dar.

Im Rahmen des Forschungsprojektes ULTIMOB wurden fiir die Pilotregion folgende Ziele festgelegt:

e Die Marktgemeinde Feldkirchen setzt es sich zum Ziel, den Anteil der Fahrten mit dem Kfz
sowohl fir den Binnenverkehr als auch fiir Ziel- und Quellverkehr in Bezug auf Graz zu
reduzieren. Durch die Verbesserung des multimodalen Verkehrsangebotes soll vor allem im
Pendlerverkehr verstarkt das Potential der S-Bahn genutzt werden. Im Binnenverkehr der
Gemeinde soll der Besetzungsgrad im bestehenden Mikro-OV* erhéht werden.
* Anmerkung: Wéhrend der Projektlaufzeit wurde das Mikro-OV-Angebot in Feldkirchen
eingestellt.

e Im Sinne einer nachhaltigen Abwicklung der Mobilitdtsnachfrage fir die Personenmobilitat
ist es das Ziel der Pilotregion Graz Umgebung, bei den fir den Projektraum relevanten
Wegen einen méglichst hohen Anteil des Radverkehrs und des Offentlichen Verkehrs zu
erreichen. Das Aufbrechen eingefahrener Mobilitatsmuster kann einerseits durch alternative,
multimodale Mobilitdtsangebote und andererseits durch gezielte Information Uber die
Angebote und die Unterstiitzung durch innovative Organisation der Zielaktivitaiten der
Verkehrsteilnehmer erreicht werden.

e Die Marktgemeinde Feldkirchen reprasentiert sowohl hinsichtlich der Raumstruktur und
vorhandenen Flachenverfiligbarkeit als auch in Bezug auf die Lage im Zentralraum und die
Verkehrsbeziehungen zur Kernstadt/Landeshauptstadt Graz mit den sich daraus ergebenden
Verkehrs- und Umweltproblemen eine Vielzahl von Gemeinden in Osterreich (und auch
dariber hinaus). Die durch umfangreiche Evaluierungstools tberpriften Ergebnisse in der

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
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Pilotregion sind dadurch 6sterreichweit von Interesse und kdnnen als erfolgreiches
Leitprojekt beispielgebend fiir die Entwicklung von multimodalen Mobilitatsangeboten und
deren wirtschaftliche Abwicklung sein.

Tabelle 2-1: Meilensteine des Projekts im AP4 [Quelle: PLANUM 2024]

M4.1: Analyse des aktuellen 100% Abgeschlossen und dokumentiert 100%
Mobilitétsverhalten

M4.2: 2 Multimodale Mobilitatsknoten 100% Multimodale Mobilitétsknoten 100%
umgesetzt und in Betrieb

M4.3 Organisationstool nicht umsetzbar — - Mikro-OV GUST-Mobil wird nicht mehr von der -
Evaluierung MMK durchgefiihrt Gemeinde gefiihrt

M4.3 Ersatz -> Smarte Haltestelle 100% Aufwertung des OV-Angebotes 100%
M4.4: = Entfallt auf Grund fehlende M4.3 =
M4.4 Ersatz -> mobilitdtsbezogene 100% Als Ersatz fiir Organisationstool, um alternatives 100%
Infoscreen und Videowall Mobilitdtsangebot zu streamlinen -> vereinfachte,

real-time OV-Fahrpline

M4.5: Laufendes Mobilitdtsmonitoring 100% Erhebungen auf StraRe und Schiene 100%
Mobilitdtsverhalten lber Mobilfunkdaten wird
erhoben

M4.6: Abstimmung und Optimierung fiir die 100% Abstimmungen mit AP10; Ubertragbarkeit priifen 100%

Umsetzung in anderen Pilotrdumen

Tabelle 2-1 enthdlt die festgelegten Meilensteine und deren Status zum Zeitpunkt des
Projektabschlusses. Nicht alle Meilensteine, die zu Beginn des Projekts festgelegt wurden, erwiesen
sich wahrend der mehrjahrigen Projektlaufzeit als zweckmaRig bzw. kam es wiahrend der
Bearbeitungszeit zu strukturellen Veranderungen wie dem Einstellen des Mikro-OV-Angebotes GUST-
Mobil. Daher kam es zu Anderungen und Anpassungen wahrend der Projektlaufzeit. Das betrifft zum
Beispiel ,M4.3 Organisationstool und auch M4.4: Integration des Organisationstools im Mikro-OV-
Betrieb, das auf M4.3 aufbaut. Das Organisationstool mit anschlieRender Integration in den
laufenden Betrieb des Mikro-OV-Angebotes konnte nicht umgesetzt werden, da das ,,GUST-Mobil“
wahrend der ULTIMOB-Projektlaufzeit aufgrund zu hoher Betriebs-Kosten und zu geringer Nachfrage
in Feldkirchen eingestellt wurde.

Fir die Vorgehensweise wurden die Planungs- und Umsetzungsarbeiten in der Pilotregion in die
folgenden Arbeitsschritte gegliedert:

o Dokumentation des Mobilitatsverhaltens durch die Analyse von anonymisierten
Mobilfunkdaten:

Der Untersuchungsraum umfasst die fir die Marktgemeinde Feldkirchen relevanten Wege im
Binnenverkehr der Gemeinde, sowie den Ziel- und Quellverkehr — insbesondere auf den
Relationen zwischen der Gemeinde wund der Kernstadt Graz. Die anonymen
Mobilfunkbewegungsdaten (der A1l Telekom Austria AG und Invenium Data Insights GmbH)
werden durch den Projektpartner TU Graz — Institut fiir StraBen- und Verkehrswesen so weit
wie moglich hinsichtlich Verkehrsmittel und Verkehrszweck kalibriert und liefern so eine
weitgehend reprasentative Beschreibung des aktuellen Mobilitdtsverhaltens. Diese Analyse
wird projektbegleitend (iber die gesamte Laufzeit des Projektes, vor allem wahrend der
Umsetzung von Malnahmen, durchgefiihrt und ermoglicht so ein kontinuierliches
Mobilitatsmonitoring. Es erlaubt die Wirkung von MaRBnahmen nicht nur qualitativ zu
beschreiben, sondern auch zu quantifizieren. Die MaBnahmenwirkung kann Uber die

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
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gewonnenen Erkenntnisse bei Bedarf durch Adaptierung der MaBnahmen verbessert
werden.

e Umsetzung von zwei multimodalen Knoten und alternative Haltestellenausgestaltung:

Durch den Ausbau der bestehenden, zentrumsnahen Haltestelle in Feldkirchen zu einem
multimodalen Verkehrsknoten wird das Angebot fiir alternative Verkehrsmittel zum PKW
erhoht. Hinsichtlich des Car-Sharing-Angebots wurde je ein konventionelles und ein
elektrobetriebenes Fahrzeug stationiert. Zusatzlich wurden die fiir einen multimodalen
Knoten entsprechenden Angebote wie z.B. Fahrrad-Verleih, Lastenfahrrad-Station,
Fahrradboxen und eine Mobilitatsinformation lGber Video-Walls installiert. Die Bushaltestelle
an der B67 im Zentrum wurde neu, alternativ und breit sichtbar gestaltet und zu einem
Mobilitatsinformationspunkt aufgeriistet. Als BegleitmaBBnahme wurde das Liniennetz der
bahnparallelen Regionalbuslinien dahingehend neu organisiert, dass die Bahnhaltestellen
koordiniert mit dem Fahrplan der S-Bahn angefahren werden, um die Funktion der S-Bahn zu
starken. Ein weiterer multimodaler Knoten wurde in einem der Siedlungszentren mit
verdichteter Wohnbebauung installiert. Das Angebot umfasst zumindest ein Car-Sharing-
Fahrzeug und die zusatzlichen Angebote wie im zentrumsnahen Knoten. Die Erweiterung auf
zwei Fahrzeuge erfolgt erst nach eingehender Analyse und Beobachtung durch das
Mobilitdtsmonitoring. Der Car-Sharing-Betrieb und die ergdnzenden Angebote an den
multimodalen Knoten sind in das System Regio-tim integriert. Das System ist im Zentralraum
Graz bereits mit mittlerweile 12 Mobilitatsknoten und 13 Car-Sharing-Standorten in Betrieb.
AulRerdem wurde es in der Steiermark in 13 Gemeinden eingefiihrt und wird auch in Graz
laufend um neue Angebote (z.B. Lastenrdder) erweitert. Die MDMS-relevanten MaRnahmen
unter den Aspekten wie ,Systeme, Basistechnologien, Plattformen und Datenerfordernis”
wurden in eine ,Experimentier- und Lernplattform MaaS — ELM“ integriert. Damit sollten
Kompatibilitdt und Interoperabilitdt getestet werden. Die dort gewonnenen Erkenntnisse
wurden im Sinne des Systemlernens in den ,,MaaS made in Austria"-Prozess (MaaS-MIA)
zurickibermittelt.

o lLaufendes Mobilitatsmonitoring:

Da die laufende Evaluierung der Wirkung von MaRnahmen einen wichtigen Erfolgsfaktor
darstellt, war bereits als Vorbereitung der MalRnahmen und von Projektbeginn an ein
Mobilitatsmonitoring vorgesehen. Insbesondere wurden die Wege im Binnenverkehr der
Gemeinde sowie im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr zwischen der Gemeinde und der
Kernstadt Graz analysiert. Grundlage fir die Mobilitdtsanalyse und das Monitoring waren
dabei Mobilfunkdaten. Dazu werden auf Basis von anonymen Mobilfunktrajektorien aus dem
Signalisierungsnetz mittels verschiedener Algorithmen aus dem Machine Learning-Bereich
die Quell-Ziel-Beziehungen von Wegen ermittelt. Unter bestimmten Rahmenbedingungen
konnen fir einzelne Aktivitaiten auch Wegzwecke (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Freizeit)
und die Verkehrsmittelnutzung bestimmt werden. Die mit dieser Methode erhobenen Daten
dienten als Trainingsdaten fir die Verkehrsmittelerkennung aus Mobilfunkdaten.

e Abstimmung und Optimierung fiir die Umsetzung in den anderen Pilotraumen:

Neben den bereits genannten Parametern fir die Umsetzung von MaBnahmen und den im
Projekt gesetzten Zielen, hat die Umsetzbarkeit und Skalierung fiir andere vergleichbare
Regionen und Gemeinden in Forschungsprojekten eine groRRe Bedeutung. Die im Projektraum
Graz Umgebung entwickelten Methoden und Werkzeuge wurden deswegen auch hinsichtlich
der Ubertragbarkeit auf die anderen drei Pilotregionen, die identifizierte Follower-
Kerngruppe und Gemeinden im Follower-Prozess generell Uberprift. Dies diente auch zur
Kontrolle, ob eine Adaptierung notwendig ist, um nach dem Pilotprojekt im besten Fall die
Anwendbarkeit 6sterreichweit zu ermdoglichen. Die enge Zusammenarbeit der Pilotregion mit

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft .
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der Projektleitung von ULTIMOB war dabei sehr wichtig. Es wurden in Form von Workshops
Indikatoren festgestellt, in einer Kontext- sowie Prozessanalyse wurden den Projektpartnern
Bereiche mit Handlungsbedarf aufgezeigt.

3 Umgesetzte MaRnahmen
3.1 Planung und Umsetzung der mobilitatsbezogenen LED-Videowall

Werbung ist vielleicht das bekannteste Instrument der Kommunikationspolitik und definiert sich als:

,die Verbreitung von Informationen in der Offentlichkeit oder an ausgesuchte Zielgruppen .....mit dem
Zweck, Produkte und Dienstleistungen bekannt zu machen oder das Image von Produkten und
Dienstleistungen zu pflegen”

Die Werbung als unverzichtbares Werkzeug fir die Marktplatzierung ihrer Produkte haben
Autohersteller fir sich schon vor Jahren entdeckt, sie betreiben ihre Kampagnen mit erheblichen
Investitionen im groBen Stil in allen Medien. Im Gegensatz dazu ist die Werbung fiir mogliche
Alternativen im Bereich Bahn, Bus oder aktive Mobilitdt vergleichsweise zurilickhaltend. Dabei wird
eine wichtige Ebene fir die erhohte Akzeptanz der alternativen Mobilitatsangebote in der
Bevolkerung mehr oder weniger ausgelassen. Werbung erzielt eine Bewusstseinsanderung bei den
Menschen und hat oft viel starkere Wirkungen auf der emotionalen Ebene (Suggestion) als auf der
logischen Ebene.

Der Ansatz, der im Projekt ULTIMOB in der Pilotregion Graz-Umgebung zum Tragen kam, besteht
darin, die Starke der Werbung anzuwenden, um das Mobilitdtsverhalten ,positiv” in Richtung eines
Umstiegs vom MIV auf den Umweltverbund zu verandern und dies im Sinne der ,Nudging” Theorie
durchzufiihren. Als Medium wurden zwei hochqualitative LED-Videoanzeigen gewahlt. Eine grol3e
Videowall wurde direkt neben der Zufahrts- bzw. Durchfahrtsstralle nach Graz an der silidlichen
Grenze der Marktgemeinde platziert, um die Zielgruppe Autofahrer stadteinwarts direkt
anzusprechen bzw. zu erreichen. Zusatzlich wurde bei der Smarten Haltestelle im Ortszentrum ein
LED-Screen installiert, um die OV-Nutzer:innen {iber weitere Mobilititsangebote zu informieren und
flr diese zu werben.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 3-1: Links oben: Videowall 2022. [Quelle: Google Maps 2023]. Links unten: Videowall 2023.
[Quelle: PLANUM 2023]. Rechts: Standort Videowall. [Quelle: PLANUM 2024]

Eine Reihe von Informations-, bzw. Werbefolien fiir die Videowall wurde erstellt, die plakativ die
Angebote des Umweltverbundes bekannt machen und positiv darstellen. Die behandelten Themen
sind breitgefachert und beinhalten unter anderem folgende Information:

OV-Angebote

Kosten- und Zeit-Vergleich zwischen Kfz-Wegen und OV-Wegen

Zusatzangebote von OV-Anbietern (Gratis-Mitnahme von Faltridern in Ziigen der OBB)
Férderungen Aktive Mobilitat und Offentlicher Verkehr in den Gemeinden

Information (iber regionale Projekte zum Radverkehr und alternative Mobilitatsangeboten
Informationen Gber die Moglichkeiten des betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Im Rahmen des Projektes ULTIMOB wurden folgende projekt- und umsetzungsbezogene Schritte zur
Errichtung der Videowall durchgefiihrt:

e Standortwahl in Abstimmung mit der Marktgemeinde entsprechend den Anforderungen im
Hinblick auf den gewiinschten Zweck und unter Berlicksichtigung der strallenrechtlichen
Moglichkeiten

e  Grobkostenschatzung zum Abstimmungszweck

e Wahl der technischen Ausstattung (LED-Wall) und Ausschreibungen fir die Lieferanten

e Detailplanung (in Abstimmung mit Energietrager, Statiker, Werbeprofis, Baufirma und
Gemeinde)

e Erstellung des Verkehrstechnischen Gutachtens fiir die Videowall als nicht
strallenverkehrsrelevanter Informationstrager

e Bauaufsicht

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft

FFG und dem Bundesministerium fuir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitt, Innovation und Seite 10
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitdt der Zukunft” geférdert.
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e Abstimmungstermine mit Verkehrsausschuss und Gemeindevorstand der Marktgemeinde
Feldkirchen

e Erstellung der mobilitdtsbezogenen Werbe- und Informationsfolien

e Kontinuierliche Betreuung und anlassbezogene Updates der Werbe- und Informationsfolien

3.2 Umsetzung Fahrbahnhaltestellen

Eine weitere im Projektverlauf geplante MaBnahme war der Umbau zweier Haltestellen mit
Haltebucht zu Fahrbahnhaltestellen, einerseits um den Offentlichen Verkehr zu beschleunigen mit
der gleichzeitigen Reduktion der Fahrtgeschwindigkeit der nachkommenden PKWSs und andererseits
zur Steigerung der Verkehrssicherheit, da in den gewéhlten Bereichen z.B. Uberholmanéver reduziert
wurden.

Die MalRnahme umfasste folgende Arbeitsschritte:

e Standortwahl in Abstimmung mit OV-Betreibern, straRenrechtlichen Behérden und
Vertretern der Gemeinde Feldkirchen

e Erstellung der Ausfiihrungsplanung

e Genehmigungsverfahren und §90-Verordnung

e Abstimmungstermine mit Verkehrsausschuss der Marktgemeinde Feldkirchen und
Bezirkshauptmannschaft Graz-Umgebung

Abbildung 3-2: Riickbau der Haltebucht und Errichtung einer Fahrbahnhaltestelle zur
Entschleunigung des nachkommenden Verkehrs [Quelle: Google Maps, PLANUM 2024]

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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3.3 Smarte Haltestelle

LA
——— . 3 S
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Abbildung 3-3: Links: Gewohnliche Haltestelle [Quelle: Google Maps 2019]. Rechts: Smarte
Haltestelle. [Quelle: PLANUM 2021]

Die Smarte Haltestelle hat sich zu einem wichtigen Symbol der nachhaltigen Mobilitdt in Feldkirchen
bei Graz entwickelt. Sie reprasentiert eine moderne, urbane Mobilitdt im Wandel. Dartiber hinaus
erfillt sie wichtige Funktionen und wird den Anspriichen der Nutzer:innen gerecht. Als eine wichtige
Innovation kann die Lesbarkeit der Fahrplane angesehen werden. An ,gewo6hnlichen” Haltestellen
werden haufig komplizierte und unleserliche Fahrplane ausgehdngt. Wenn die Haltestelle von
mehreren Linien befahren wird, erhalt jede Linie ihren eigenen Fahrplan.

Die Besonderheit bei der Umsetzung der Smarten Haltestelle in Feldkirchen ist die ,,Entwicklung” der
Fahrplandarstellung: im Projektverlauf wurden die schwer lesbaren Haltestellenfahrplane an die
Bediirfnisse der Fahrgdste angepasst. Der dort angebrachte digitale Infoscreen bietet hierfir jetzt
eine Alternative an: die nachsten Verbindungen werden digital angezeigt, wodurch auf den ersten
Blick ersichtlich ist, wann der nachste Bus ankommt, inklusive Verspatungsanzeige. Wahrend diese
Informationen zu Beginn noch ,handisch” fiir jede Stunde als Zeitscheibe dargestellt wurden, erfolgt
die Abbildung der Abfahrtszeiten mittlerweile vollautomatisch und integriert dabei den
Abfahrtsmonitor der OBB-Webseite (iber eine dynamische Fahrgastinformation.

| versuno uwie k-t |
% Mo — Fr an Schultagen »

Abbildung 3-4: ,Entwicklung” der Fahrplananzeigen an der Smarten Haltestelle in Feldkirchen bei
Graz. [Quelle: PLANUM 2024]

Die Energie, die fur den Betrieb der digitalen Anzeigen, aber auch fiir die Beleuchtung notwendig ist,
wird direkt vor Ort mittels integrierter PV-Anlage gewonnen.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 12
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und eite
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitdt der Zukunft” geférdert.
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Sicherer und praktischer Stauraum direkt an der Haltestelle unterstitzt die multimodale Nutzung des
Mobilitatangebotes. Menschen koénnen beispielsweise Einkdufe, (Schul-, Arbeits-)Rucksdcke und
Anderes zwischenlagern und unbeschwert Erledigungen tatigen. Des Weiteren zeichnet sich die
Smarte Haltestelle durch Begriinungsmalnahmen fiir ein besseres Mikroklima und fiir die Férderung
der Biodiversitat aus.

© PLANUM 2024 ESCagl]

Im Rahmen des Projektes ULTIMOB wurden folgende projekt- und umsetzungsbezogene Schritte zur
Errichtung der Smarten Haltestelle durchgefiihrt:

e Standortwahl flir die Smarte Haltestelle in Abstimmung mit der Marktgemeinde Feldkirchen
und den Betreibern der 6ffentlichen Verkehrsmittel

e Design und Renderings fiir den Abstimmungsprozess mit Marktgemeinde, OV-Betreiber und
Hersteller

e Detailplanung (in Abstimmung mit Energietrager, Hersteller, Baufirmen und Marktgemeinde)

e  Wahl der technischen Ausstattung und Ausschreibungen fiir die Lieferanten

e Abstimmungstermine mit Verkehrsausschuss, Gemeindevorstand der Marktgemeinde
Feldkirchen und OV-Betreiber

o lLaufende Abstimmung mit regionalem Hersteller

e Koordination der Umsetzung

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 13
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und eite
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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3.4 Multimodale Knoten

Eine weitere im Rahmen von ULTIMOB geplante MaRnahme war die Umsetzung von zwei
multimodalen Knoten in Feldkirchen bei Graz. War zuerst die Implementierung bei der Smarten
Haltestelle als ein Standort vorgesehen, hat man sich schlussendlich mit der Marktgemeinde darauf
geeinigt, dass es einen multimodalen Knoten beim Bahnhof Feldkirchen-Seiersberg geben soll. Fir
den zweiten Standort ergab sich, dass bei einer Siedlungsentwicklung in Abtissendorf mit den
Bautragern eine Ubereinkunft zur Errichtung eines Mobilitdtsknoten getroffen werden konnte.

Die offizielle Eroffnung mit Blrgermeister Gosch von der Marktgemeinde Feldkirchen bei Graz sowie
mit der REGIOtim-Tragerorganisation Regionalmanagement Steiermark und den ausflihrenden
Planern fand am 12.Juli 2022 in der Gemeinde statt. Solche Pressetermine und die Prdsenz in der
Offentlichkeit liefern auch einen wichtigen Beitrag im Sinne effektiver Kommunikation des
alternativen Umweltverbund-Angebots, um den Bekanntheitsgrad unter der lokalen Bevolkerung und
bei kiinftigen Nutzer:innen zu erhéhen.

@
tm

téglich.
intelligent.
mobil.

Abbildung 3-6: Er6ffnung der zwei multimodalen tim-Knoten in Feldkirchen bei Graz. [Quelle:
meinbezirk.at, 2022]

Im Rahmen von ULTIMOB wurden folgende Arbeitsschritte zur Errichtung der zwei tim-Knoten
durchgefihrt:

e Standortwahl n Abstimmung mit der Gemeinde fiir die zwei umzusetzenden tim-Knoten

e Termine mit Projektbetreibern von REGIOtim

e Festlegen der Standardkriterien fir die beiden multimodalen Knoten

e Planung der beiden REGIOtim-Knoten mit Ausstattungsmerkmalen

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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tim-Knoten Feldkirchen » tim-Knoten Feldkirchen -
CO2-Emissionen: Vergleich Verbrenner/Elektro 'hm Enwicklung der km -Leistung von Juni 2022 bis Februar 2024 hm
von Juni 2022 bis Februar 2024 nkl. Wachstumstrend (linear)

2022 2023 2024

VY N

CO2-Emissionen (Elektro; in kg)

Abbildung 3-7: CO2-Einsparung durch E-Auto-Einsatz und Kilometerleistung der beiden REGIOtim-
Fahrzeuge in Feldkirchen bei Graz. Quelle: PLANUM 2024 mit Daten von Prime Mobility
& Consulting GmbH

Eine geplante, aber nicht umgesetzte MaRnahme umfasste die Fahrtenbilindelung mittels im
bestehenden Mikro-OV-System. Ein Organisationstool und ein dahingehendes Monitoring des
Nutzer:innen-Verhaltens im dem zum Zeitpunkt der Einreichung noch in Betrieb befindlichen Mikro-
OV-System.

Parallel zum Leitprojekt ULTIMOB wurde fiir Feldkirchen und fiinf weitere Gemeinden im Grazer
Suden unter dem Titel ,,GU6” ein Radverkehrskonzept erstellt.

4 Mobilitatsmonitoring

Ein sehr wichtiger Bestandteil der Arbeiten in der Pilotregion bestand in der laufenden Evaluierung
der Ergebnisse. Die vielfaltigen Analysen mittels Querschnittszdhlungen, Fahrgastbefragungen oder
die Auswertung von Mobilfunkdaten wurden beispielsweise auch dafiir bendtigt, um geeignete
Standorte fir die geplanten Malnahmen zu finden. Die Daten wurden zum groflten Teil im
Planungsraum erhoben, es wurden aber dartliber hinaus auch Daten der angrenzenden Gemeinden
erhoben, wie etwa bei der Fahrgastbefragung in der S-Bahn. Dies war insofern von Vorteil, weil alle
Malnahmen neben der lokalen auch regionalen Wirkung zeigten bzw. man Verkehr und Mobilitat
nicht auf Gemeindegrenzen beschrankt betrachten sollte. Gerade in einer Gemeinde wie Feldkirchen,
die eine wichtige Route aus dem Siden in den Kernraum und die Landeshauptstadt Graz darstellt,
gibt es sehr viel grenziiberschreitenden Verkehr.

Die unterschiedlichen Methoden der Erhebung und Datenaufbereitung werden in den folgenden
Kapiteln beschrieben.

4.1 Verkehrszahlungen Triester Straf3e (GemeindestralRe)

Die Verkehrszahlungen wurden mittels Seitenradar an der Triester Stralle durchgefiihrt, um das
veranderte Verkehrsaufkommen zu mehreren Zeitpunkten vor, wahrend und nach der
Baustellenphase an der B67 zu messen. Mit dem Seitenradargerdat kénnen unterschiedliche
Fahrzeuge (Motorrad, Bus, PKW, LKW) erkannt und mit Zeitstempel und Geschwindigkeit erfasst
werden. (Anmerkung: die Triester StraBe war die einzige StraRe, Gber die wahrend der Baustelle

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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kleinrdumig ausgewichen werden konnte. GroRraumigere Ausweichstrecken 6stlich der Mur Gber
Fernitz oder westlich Gber die Autobahn hatten fir viele der Fahrten einen groRen Umweg bedeutet.

Abbildung 4-1: Standorte fiir die Seitenradarzahlungen entlang der Triester StraRe in Feldkirchen.
[Quelle: PLANUM 2022]

Die Wahl des Standorts fiir die Verkehrserfassung ist in Abbildung 4-1 gezeigt. Der Standort sollte
eine moglichst reprasentative Querschnittszahlung liefern. Wahrend der Projektlaufzeit wurden
insgesamt neun Zahlungen durchgefihrt. Die Dauer der Erhebung betrug in der Regel eine Woche.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 16
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und eite
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 4-2: Ergebnisse der Kfz-Querschnittszahlungen Triester StralRe, Feldkirchen.
[Quelle: PLANUM 2024]

Die etwa ein halbes Jahr nach Projektstart einsetzende COVID-19-Pandemie hatte einen Einfluss auf
die Ergebnisse aller Erhebungen. In der Woche vom 22. November bis 11. Dezember 2021 wurde
erneut ein Lockdown fiir die Bevolkerung ausgerufen. Am 12. Dezember 2021 wurde der Lockdown
flir Geimpfte und Genesene wieder aufgehoben, jener fiir Ungeimpfte endete erst am 31. Janner
2022. Dadurch kénnte man interpretieren, dass die COVID-MaRBnahmen eine Wirkung auf den
Pendlerverkehr in diesem Zeitraum hatten und sich dies bei den Erhebungen in der Triester StraRe
widerspiegelt. Die hochsten Verkehrsbelastungen im Querschnitt wurden wahrend des
Erhebungszeitraumes zwischen 4. Juli und 10. Juli 2022 gemessen. Hier ist der Beginn der
Sommerferienzeit deutlich durch den Anstieg der Fahrzeuge zu erkennen. Die in Kapitel 4.5
beschriebene Auswertung der Mobilfunkdaten bestétigt diese Ereignisse. Im Jahr 2023 wurden zwei
Querschnittserhebungen durchgefiihrt. Diese Erhebungen zeigen zwar einen deutlichen Riickgang
des Verkehrsaufkommens im Vergleich zur Phase mit der Baustelle, was auf die wieder befahrbare
Landesstralle B67 zurlickzufiihren ist, jedoch ging die Entwicklung nicht auf das Niveau vor Beginn
der Baustelle an der Koralmbahn zuriick.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitdt der Zukunft” geférdert.
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4.2 FuBverkehrszahlungen

In den Jahren 2021 und 2022 wurden insgesamt fiinf Zahlungen von querenden FulRgédngern an je
zwei Tagen im Bereich der Bushaltestelle Hugo-Wolf-Gasse durchgefiihrt, die 2021 zu einer
Fahrbahnhaltestelle umgebaut wurde. Die Zahlungen fanden zwischen 06:00-09:00 Uhr und 12:00-
15:00 Uhr statt. Beim letzten Erhebungstermin im Juli 2022 wurde der Zeitraum ausgeweitet, es
wurde zwischen 06:00 und 21:00 Uhr bzw. zwischen 06:00 und 19:00 Uhr erhoben. Die
FuBganger:innenzahlung diente dazu, herauszufinden, ob ein Schutzweg nach den Richtlinien und
Vorschriften (RVS) fir den Stralenbau gerechtfertigt ist. Die Z&dhlungen ergaben, dass die
FuRganger:innenfrequenz in diesem Bereich zu gering fiir die Errichtung eines Schutzweges ist.

Abbildung 4-3: Zahlstandort der FuRverkehrszahlung in Feldkirchen. [Quelle: PLANUM 2022]

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 18
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FuRgdangerzahlung im Haltestellenbereiche Hugo-Wolf-Gasse
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Abbildung 4-4: Ergebnisse der FuBgdnger:innenzahlungen im Bushaltestellenbereich Hugo-Wolf-
Gasse. [Quelle: PLANUM 2024]

4.3 Zahlungen der P&R-Auslastung

Neben dem Monitoring des Kfz-Verkehrs mittels Querschnittszahlungen und den beschriebenen
FuRverkehrserhebungen umfasste das Mobilitdtsmonitoring auRerdem Auslastungserhebungen der
Park&Ride-Anlagen an folgenden Bahnhofen: Feldkirchen-Seiersberg, Flughafen Graz-Feldkirchen,
Kalsdorf bei Graz, Werndorf und Wildon.

Dabei wurde sowohl die Auslastung der Stellpldtze flir motorisierte Fahrzeuge (PKW, Moped), als
auch fir nicht-motorisierte Fahrzeuge (Fahrrad) erhoben.

Mit dieser Erhebung sollte evaluiert werden, ob die MalRnahmen zur Bewerbung und damit Starkung
des Offentlichen Verkehrs Wirkung zeigen. Neben den im Projekt ULTIMOB gesetzten MaRnahmen
gab es strukturelle Verbesserungen im OV, wie etwa Taktverdichtungen, was die positiven Ergebnisse
mit erklart.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 19
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und eite
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitdt der Zukunft” geférdert.



"= Bundesministerium FFG
Klimaschutz, Umwelt, Forschung wirkt

9
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

ULTIMATIVE INTEGRIERTE MOBILITATSLOSUNGEN

P&R Erhebung - PKW
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Abbildung 4-5: Ergebnisse der P&R-Erhebung (besetzte PKW-Stellplatze). [Quelle: PLANUM 2021]

P&R Erhebung - Moped
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Abbildung 4-6: Ergebnisse der P&R-Erhebung (besetzte Moped-Stellpldtze). [Quelle: PLANUM 2021]

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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P&R Erhebung - Fahrrad
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Abbildung 4-7: Ergebnisse der P&R-Erhebung (besetzte Fahrrad-Stellplatze). [Quelle: PLANUM 2021]

Wie aus Abbildung 4-5 bis Abbildung 4-7 ersichtlich wird, gab es speziell bei den P+R-Anlagen
Kalsdorf und Wildon Steigerungen bei der Nutzung. Die niedrigen Auslastungszahlen bei Moped und
Fahrradstellplatzen am 17.5.2021 lassen auf schlechtes Wetter schlieBen, was die hohe PKW-
Auslastung bestatigt.

4.4 Befragungin der S-Bahn

Beschreibung der Vorgehensweise

Ende Juni 2022 (durch Erhebungspersonal von PLANUM) und Mitte Janner 2024 (durch
Erhebungspersonal der Grazer Energie Agentur) fanden Fahrgastbefragungen in den Ziigen der S-
Bahn-Linie zwischen Wildon (ca. 25 km sidlich der Landeshauptstadt) und Graz Hauptbahnhof statt.
Die Fahrgaste wurde zu ihrem Mobilitdtsverhalten und den Motiven der Benutzung befragt. Damit
sollten auch Wirkungen der ULTIMOB-Malnahmen erfasst werden.

Abbildung 4-8: Stationen entlang der S-Bahn-Linie zwischen Wildon und Hauptbahnhof Graz

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 21
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Bezliglich des Inhaltes des Fragebogens wurden - neben den demographischen Informationen zu
Alter und Geschlecht - folgende Information erhoben:
- Quelle und Ziel der Fahrt

- Zweck der Fahrt

- Haufigkeit der Nutzung

- Begrundung fir haufige/seltene Nutzung

- Besitz Zeitkarte

- Anderung des Verkehrsverhaltens und Begriindung
- Wahrnehmung der verschiedenen MaRnahmen

Abbildung 4-9: Tablet-basierte, begleitete Online-Befragung; [Quelle: PLANUM 2024]

Alter und Geschlecht

Im Rahmen der Erhebung 2022 waren 54 % der Befragten Méanner, 46 % Frauen. 2024 wurde die
gleiche Verteilung erreicht. In der Gruppe der 15- bis 20-Jdhrigen konnte 2022 eine weibliche
Mehrheit (55 %) unter den Befragten festgestellt werden, in allen anderen Altersgruppen war die
Mehrheit der Befragten méannlich. 2024 konnte eine weibliche Mehrheit unter den Befragten nur in
der Altersgruppe der lGiber 60-jahrigen festgestellt werden.

Alter- und Geschlechtsverteilung d
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Abbildung 4-10: Alter- und Geschlechtsverteilung bei den Befragten 2022; [Quelle:PLANUM 2022]
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Abbildung 4-11: Alter- und Geschlechtsverteilung bei den Befragten 2024; [Quelle: PLANUM 2024]

Ein- und Ausstiegsverhalten

Erhebung Juni 2022: Der Hauptbahnhof Graz ist der besucherstarkste Ziel- und Quellbahnhof. 27%
der Einstiege und 39% der Ausstiege entfallen auf den Grazer Hauptbahnhof. Darauf folgt der
Bahnhof Leibnitz mit einem Anteil von 13% bei den Einstiegen und 11% bei den Ausstiegen. An
dritter Stelle liegt der Bahnhof Kalsdorf, auf den 7% der Einstiege und 6% der Ausstiege entfallen.
Kalsdorf weist neben der dynamischen Entwicklung bei den Arbeitsplatzen vor allem im
Zentrumsbereich eine hohe Zunahme der Wohnbevélkerung auf. 7% bzw. 5% der Befragten steigen
in Kaindorf an der Sulm ein bzw. aus. In Kaindorf a.d. Sulm befindet sich die HTBLA Kaindorf, die mit
den Schwerpunkten Informatik, Automatisierungstechnik, Mechatronik und Robotik eine
Uberregionale Bedeutung aufweist. Des weiteren von Bedeutung sind die Bahnhéfe Werndorf (7% ES
/ 4% AS), Wildon (7% ES / 4% AS) sowie die im Stadtgebiet von Graz liegenden Bahnhofe Graz Don
Bosco (6% ES / 5% AS) und Graz Puntigam (5% ES / 7% AS). 15 % der Befragten mussen bei ihrer
zuriickzulegenden Strecke umsteigen und gaben daher als Ziel einen Ausstiegsbahnhof an, der nicht
entlang der Erhebungsstrecke liegt.

Erhebung Janner 2024: Auch 2024 ist der Hauptbahnhof Graz mit einem Anteil von 19% bei den
Einstiegen und 24% bei den Ausstiegen der besucherstarkste Ziel- und Quellbahnhof. Wahrend bei
der Erhebung im Juni 2022 der Bahnhof Leibnitz an zweiter Stelle folgte, steht bei der Erhebung im
Janner 2024 der Bahnhof Graz Puntigam an zweiter Stelle. 14% der Fahrgaste steigen hier sowohl ein
als auch aus. Darauf folgt der Bahnhof Wildon mit einem Anteil von 17% bei den Einstiegen und 10%
bei den Ausstiegen. In Leibnitz steigen 8% ein und 10% aus. Des weiteren von Bedeutung sind die
Bahnhofe Werndorf (8% ES / 7% AS), Lebring (7% ES / 7% AS), Karlsdorf (9% ES / 3% AS), Graz Don
Bosco (3% ES / 9% AS) und Feldkirchen-Seiersberg (4% AS / 7% ES). 15% der Befragten mussen bei
ihrer zurlickzulegenden Strecke umsteigen und gaben daher als Ziel einen Ausstiegsbahnhof an, der
nicht entlang der Erhebungsstrecke liegt.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 4-12: Ein- und Ausstiegsverhalten (links 2022, rechts 2024): [Quelle: PLANUM 2022/2024]

Nach Ausstieg -> Verkehrsmittelwahl zum Ziel

Erhebung Juni 2022: Die ,letzte Meile” bezeichnet im Mobilitits-Kontext die Distanz von einer OV-
Haltestelle zum Zielort bzw. von einem Quellort zur nichstgelegenen OV-Anbindung. Im Vergleich zu
urbanen Regionen, stellt das Zurlicklegen der ,letzten Meile” in landlichen Gebieten aufgrund der
wenigen OV-Anbindungen hiufig eine groBere Herausforderung dar. In der hier durchgefiihrten
Befragung konnte festgestellt werden, dass die befragten Fahrgidste oft eine Kombination von
Verkehrsmitteln nutzen, um das Ziel zu erreichen. Sowohl 2022 wie auch 2024 legte ein GroRteil der
Befragten den Weg oder Teile des Weges zu FuB zurlick. Dies unterstreicht nicht zuletzt die
Bedeutung der fuBliufigen Erreichbarkeit der OV-Infrastruktur in Hinblick auf die Mobilititwende.
Die am zweithiufigsten genannte Méglichkeit der Weiterfahrt ist der OV (Bus und StraRenbahn). Die
Takt-Abstimmung zwischen dem regionalen Bahnverkehr und dem Nahverkehr ist hierbei von
besonderer Wichtigkeit. Verkehrsmittel wie das Fahrrad oder sonstige Verkehrsmittel werden
seltener genutzt. Nicht zu vernachlassigen sind jene Bahnfahrer:innen, die die ,letzte Meile” als Kfz-
Mitfahrer:innen bzw. als Kfz-Lenker:innen zuricklegen. An dieser Stelle erhebt sich die Frage,
inwieweit diese Autofahrten erzwungenermaBen (aufgrund von mangelndem OV-Angebot) oder
freiwillig erfolgen. Je nach dieser Rahmenbedingung kann in diesem Zusammenhang eine
Verbesserung des Angebots oder dessen richtige Bewerbung zu einer Reduktion der Autofahrten
flhren.
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Abbildung 4-13: Verkehrsmittelwahl bei der Weiterreise zum Endziel; [Quelle: PLANUM 2022]
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Abbildung 4-14: Verkehrsmittelwahl bei der Weiterreise zum Endziel; ]Quelle: PLANUM 2024]

Zweck und Distanz zum Ziel

Der GroRteil der zuriickgelegten Wege entfillt in beiden Erhebungszeitraumen auf den Wohn- und
Arbeitszweck (Wohnen/Arbeiten 2022: 38% / 34%; Wohnen/Arbeiten 2024: 30% / 27%). Dieses
Ergebnis ist charakteristisch fir Pendlerregionen. Zu Freizeitzwecken nutzten die S-Bahn Linie 2022
12% und 2024 21% der befragten Personen. 2022 entfallen weitere 8% auf Schiler:innen bzw.
Auszubildende, 5% auf Erledigungen (z.B. Amtswege, Arzt/Arztin) und 3% auf dienstliche bzw.
geschiftliche Wege. 2024 entfallen 12% auf dienstliche bzw. geschéaftliche Wege, 9% auf
Erledigungen (z.B. Amtswege, Arzt/Arztin) und 2% auf Schiiler:innen bzw. Auszubildende.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Der GroRteil der Wege zwischen Ausstiegshaltestelle und Zielort betrug 2022 zwischen 2-5 km (24
%). Etwa 40 % der Wege waren kirzer als 1 km. 2024 betrug der GroRteil der Wege weniger als 0,5
km (35 %). Etwa 30 % der Wege waren zwischen 0,5-1 km lang.

Zweck Distanz zum Ziel
Freizeit _ Uber 10 km
Erledigung (Amtsweg, Arzt etc.) - 5-10km
3 Schule/Ausbildung [ g 2-5km
E Dienstlich / geschéftlich . g 1-2km I
arbeit I 05-1km I
Wohnen B bis0,5km
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Anzahl Anzahl

Abbildung 4-15: Auswertung Fahrtenzweck und Distanz von Zielbahnhof zum Endziel; [Quelle:
PLANUM 2022]
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Abbildung 4-16: Auswertung Fahrtenzweck und Distanz von Zielbahnhof zum Endziel; [Quelle:
PLANUM 2024]

Maégliche Motive zur Anderung der Verkehrsmittelwahl

Die Fahrgastbefragung verfolgte insbesondere das Ziel, Anderungen des Mobilititsverhaltens und
deren Motive zu eruieren. Aufgrund dessen wurden die Fahrgiste nach verschiedenen Einfliissen
befragt. In den folgenden Abschnitten geht es um jenen Teil der Befragten, die eine
Nutzungsanderung aufgrund verschiedener Motive, angegeben haben.

e Baustelle B67: Bauarbeiten in Feldkirchen bei Graz im Rahmen der Trassenerrichtung der
Koralmbahn, fiihrten zwischen Mai 2021 und Februar 2023 zu einer Sperre der B67. Bei der
Fahrgastbefragung 2022 gaben 3% an, die S-Bahn aufgrund der Baustelle geringfiligig haufiger
zu nutzen. 1% gab an, die S-Bahn vor der Baustelle gar nicht genutzt zu haben. Insgesamt 4%
haben ihr Mobilitatsverhalten aufgrund der Baustelle gedndert. Davon sind zuvor 74% mit
dem PKW gefahren. 2024 gaben hingegen 17% an, die S-Bahn seitdem geringfligig haufiger
zu nutzen und 15% gaben an, sie vor Baustellenbeginn gar nicht genutzt zu haben. Von
insgesamt 32% der Fahrgaste, die ihr Mobilitdtsverhalten aufgrund der Baustelle gedndert
haben, nutzten zuvor 55% fir dieselbe Strecke den PKW. Die Sperre der B67 war sowohl
2022 (61%), als auch 2024 (55%) das meistgenannte Motiv fir die Nutzungsdnderung im
Hinblick auf das Mobilitatsverhalten.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 26
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Abbildung 4-17: Einfluss der Baustelle auf der B67 auf die Nutzung der S-Bahn. [Quelle: PLANUM
2022/2024]

o Videowall Triester Strafle: Die Bekanntheit der Videowall in der Triester StraRe ist stark
angestiegen. Wahrend 2022 nur 8% der Befragten angaben, die Videowall zu kennen, waren
es 2024 46%, dabei ist jedoch die geringere Stichprobe zu beriicksichtigen. Auch wird die
Videowall 2024 (62%) noch stirker mit dem Offentlichen Verkehr in Verbindung gebracht als
noch 2022 (19%).

Die Videowall wurde knapp vor Beginn der B67-Sperre Anfang Mai 2021 an der siidlichen
Gemeindegrenze installiert. Das Ziel war, das Bewusstsein fiir alternative Mobilitatsformen
unter der Bevolkerung zu starken. Der Zeitpunkt der Errichtung war bewusst gewahlt, um der
durch die Baustelle entstandenen hohen Anzahl an PKW-Lenker:innen an der Triester StralRe
mit Baustellenbeginn die Alternativen aufzuzeigen, wahrend sie gegebenenfalls im Stau
stehen. Seitdem werden verschiedene ,Werbeeinschaltungen” zu diversen Themen rund um
das Mobilitatsangebot im Umweltverbund auf der LED-Videowall gezeigt.

Diese Einschaltungen inkludieren Auskunft iber das OV-Angebot mit Angaben zu Kosten und
Fahrtzeiten, Subventionen fiir OV-Nutzung iiber die GU6 Gemeinden, Angaben zur
Radnutzung aus den unterschiedlichen Gemeinden in Richtung Graz, Fahrtzeitenvergleich
MIV — OV, Auskunft zu den Zuschiissen beim Kauf eines E-Bikes, Informationen uber
gesundheitsférdernde Mobilitatsformen usw.

Bekanntheit der Videowall in der Triester Bekanntheit der Videowall in der Triester
StraRe/ an der Ortseinfahrt Feldkirchen StraBe/ an der Ortseinfahrt Feldkirchen
Nein - - - - 92% Nein - - - - - - 1 54%
Ja i 8% Ja I 16%
0% 20% 40% 60% 80% 100% 40% 42% 44% 46% 48% 50% 52% 54% 56%

Abbildung 4-18: Bekanntheit der Videowall in der Triester Strale. [Quelle: PLANUM

2022/2024]
Wird Videowall mit OV in Verbindung gebracht? Wird Videowall mit 6V in Verbindung gebracht?
Nein | | £1% Nein I 35%
ja | 19% ja I | 62%
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Abbildung 4-19: Verbindung der Videowall mit Angeboten des Offentlichen Verkehrs. [Quelle:
PLANUM 2022/2024]

o Taktverdichtung auf der S-Bahn: Eine im Friihjahr 2022 implementierte Taktverdichtung hat
bei der ersten Befragung 36% der Befragten dazu bewegt, ihr Nutzungsverhalten zu
verandern. 2024 haben 27% angegeben, aufgrund des verbesserten Taktes ihr
Mobilitatsverhalten verdandert zu haben.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 27
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o Verkehrsberuhigung in der Triester Strae: Auch die Verkehrsberuhigung in der Triester
StraRe wurde als Motiv fiir eine Nutzungsdanderung genannt. Waren es 2022 nur 4 %, die die
Verkehrsberuhigung als ursachliches Motiv nannten, stieg der Wert 2024 auf 18 % an.

Nutzung als Reaktion auf MaBnahme |
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Abbildung 4-20: Nutzungsdanderungen als Reaktion auf verschiedene MaBRnahmen. [Quelle: PLANUM

2022, 2024]

Zeitkarten

2022 gaben 44 % der Befragten an, im Besitz eines KlimaTickets zu sein, 2024 waren es bereits 48%.

Wenngleich nicht explizit nach den Auswirkungen des KlimaTickets auf das Mobilitdtverhalten gefragt
wurde, lasst der hohe Anteil des KlimaTickets in Bezug auf Zeitkarten annehmen, dass es zu einer
Nutzungssteigerung gekommen ist. Denn auf die Frage nach der Dauer des Besitzes einer Zeitkarte,
antworteten 2022 39% der Zeitkartenbesitzer:innen mit ,,6 Monat — 1 Jahr”. Dieser Zeitraum deckt
sich in etwa mit der Einfiihrung des KlimaTickets Ende Oktober 2021. Diese Annahme wird auch
durch Erkenntnisse des ersten KlimaTicket-Report (2023) gestiitzt.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und

Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitdt der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 4-21: Information zur Zeitkartenbesitz 2022. [Quelle: PLANUM 2022]
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Abbildung 4-22: Information zur Zeitkartenbesitz 2022. [Quelle: PLANUM 2024]

4.5 Mobilfunkbasierte Mobilitatsdaten

Zusatzlich zu den bereits genannten Erhebungen wurden parallel dazu Analysen mit Hilfe der
Auswertung von Mobilfunkdaten durch die TU Graz erstellt. Zum einen wurden diese fiir die Analyse
der Fahrgastentwicklung der Bahnhaltestellen verwendet, zum anderen konnten daraus Erkenntnisse
zu routenbezogenen Auswertungen in Abhangigkeit des Verkehrsmittels generell (StraRe vs. Schiene)
gewonnen werden. Konkret wurde dies fiir die drei Hauptrouten durch das Planungsgebiet
(Gemeinde Feldkirchen) umgesetzt. Es sind dies zwei Routen auf der StraRe (B67 und Triester StralRe)
und einmal der Abschnitt auf der Schiene (siehe Abbildung 4-23).

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft Sei 29
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Dazu wurde ein sogenannter Map-Matching-Algorithmus implementiert, welcher die anonymisierten
Mobilfunktrajektorien auf Basis unterschiedlicher Merkmale (Geschwindigkeit, Distanz StraRe bzw.
Schiene, Wegstreckenfiihrung, Stationdre Aufenthalte, usw.) der jeweiligen Route zuordnet. Hierzu
wird faktisch die Schatzung der realen Position der ortungsungenauen Mobilfunktrajektorien mittels
der vorher beschriebenen Merkmale durchgefihrt.

Neben dem Durchgangsverkehr wurden auch die Quell- und Zielverkehre in der Gemeinde
Feldkirchen betrachtet, um auch in diesem Bereich einen vertiefenden Einblick in deren
Mobilitatsverhalten zu bekommen.

Ziel dieser detaillierten Analyse war es, die Baustelle auf der B67 im Bereich des Flughafens wahrend
der ULTIMOB-Laufzeit als temporare MaRnahme zu bewerten und qualitative Daten zu erhalten. Um
auch eine Langzeitanalyse zu ermoglichen, wurde eine Nachberechnung fiir Teilzeitrdume der
Routenverkehre ab Marz 2019 durchgefiihrt, wie es anhand der Fahrgastzahlen in Abbildung 4-24
und Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt ist. Das ermoglichte, die
Effekte der COVID-19-Pandemie in die Kontextanalyse einflieBen zu lassen.

Das Monitoring wurde von Marz 2029 bis zum Projektende durchgefiihrt. Parallel dazu wurde die
Wirkungsanalyse der ULTIMOB-MaRnahmen in Feldkirchen untersucht, um die Wirkungen bzw.
Veranderungen der Verkehrsteilnehmer auf der Stralle bzw. Schiene zu beurteilen.
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Abbildung 4-23: Detailanalyse der 3 Hauptrouten im Planungsgebiet durch die Gemeinde Feldkirchen
auf Basis anonymisierter Mobilfunkdaten; [Quelle: ISV TU Graz 2022]
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Fahrgastzahlen

Die Fahrgastzahlen auf der S-Bahn wurden mit dem Verkehrsaufkommen auf der Triester Stral3e vor,
wahrend und nach der Baustelle verglichen und mit Mobilfunkdatenauswertung in relativer Form
ausgewertet. Das Ergebnis ist auf Karten zusammengefasst, die die Entwicklung der Fahrgastzahlen
wahrend dieser Zeit dokumentieren — basierend auf einer Baseline vom Mai 2019, also vor Beginn
der Baustelle. Der starke Einbruch im Mai 2020 ist bedingt durch die COVID-19-Pandemie.

Die Zahlen sind trotz COVID-19-MalRnahmen und auch wegen der Baustelle gestiegen. Bemerkt
wurde auch ein Zuwachs nach Einflihrung des Klimatickets im Oktober 2021. Feldkirchen-Seiersberg
und Wildon haben den groBRten Zuwachs an Fahrgasten zu verbuchen. Den grofSten Einbruch der
Fahrgastzahlen verzeichnete man bei der Haltestelle Flughafen Graz-Feldkirchen, die Zahlen haben
sich bis heute nicht ganz erholt und sind noch auf einem geringeren Niveau als bei der Baseline Mai
2019.

Es kam im Janner 2024 zu einem generellen Rickgang der Fahrgastzahlen, dies war in ganz
Osterreich zu merken.

Tabelle 4-1: Relative Fahrgastentwicklung in der S-Bahn zwischen Wildon und Feldkirchen-Seiersberg
(Angaben in Prozent) [Quelle: PLANUM mit Daten von TU Graz, 2024]

Haltestelle Referenz | Mai Mai Oktober | Oktober | Maerz April | Januar
2020 | 2021 2021 2022 2023 2023 24
Graz Don Bosco 100 44 68 92 130 132 136 122
Graz Puntigam 100 38 77 102 115 124 128 120
Feldkirchen- 100 44 98 126 135 137 140 129
Seiersberg
Flughafen Graz- 100 39 37 50 51 76 82 78
Feldkirchen
Kalsdorf 100 39 49 63 71 88 95 85
Werndorf 100 43 80 93 108 110 116 110
Wildon 100 44 100 149 167 156 157 145

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 4-24: Entwicklung der Fahrgastzahlen in der S-Bahn wahrend der Baustelle auf der B67,
zum Vergleich die Baseline in WeiR. [Quelle: PLANUM, 2024]
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Abbildung 4-25: Entwicklung der Fahrgastzahlen in der S-Bahn nach der Baustelle auf der B67, zum

Vergleich die Baseline in WeiR. [Quelle: PLANUM, 2024]

Entwicklung der Verkehrsmenge auf der Triester StraBe

Dieselben Analysen wie fiir die Fahrgastzahlen wurden auch auf der B67 und in der Triester Stralle
erstellt. Diese Auswertung der Mobilfunkdaten diente als Ergdnzung zu den Verkehrserhebungen
mittels Seitenradarmessungen, wie in Kapitel 4.1 beschrieben.

Wie zu erwarten und vergleichbar mit dem Riickgang bei den Fahrgasten in der S-Bahn, kam es auch
auf den beiden untersuchten Stralen zu starken Riickgangen der Verkehrsmenge wahrend der
COVID-19-Pandemie. Mit Start der Baustelle im Mai 2021 kam es auch erwartungsgemaR zu einem
Anstieg auf der TriesterstralRe, aber auch auf der B67 gab es im Vergleich zu 2020 und bis zum Ende

der Baustelle ein stetiges Wachstum der Verkehrsmenge.

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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Abbildung 4-26: Entwicklung der Verkehrsmenge auf B67 und Triester Stralle vor und wahrend der
Baustelle, zum Vergleich die Baseline in WeiR. [Quelle: PLANUM, 2024]
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Abbildung 4-27: Entwicklung der Verkehrsmenge auf B67 und Triester Stralle nach der Baustelle, zum

5

Vergleich die Baseline in WeiR.[ Quelle: PLANUM, 2024]

Fazit

Nach der Projektlaufzeit von mehr als 4 Jahren in der Pilotregion Feldkirchen bei Graz lasst sich
folgendes Reslimee ziehen:

Das Leitprojekt ULTIMOB wurde von der Osterreichischen Forschungsférderungsgesellschaft
FFG und dem Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und

Der Gemeindevorstand hat sich sehr kurzfristig und spontan entschlossen, sich als Partner im

Leitprojekt ULTIMOB zu beteiligen. Die Frist von der Entscheidung zur Teilnahme bis zum

Einreichschluss des Projektantrages war nur rund 2 Monate.

Der Rahmen des Projektantrages mit den bis dahin vorliegenden 3 Modellregionen und das

Gesamtkonzept mit den waren fir die Entscheidungstrager ein Grund, dass sie Beteiligung als

Unterstlitzung der fur Feldkirchen angestrebten Ziele der Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den

offentlichen Verkehr gesehen haben.

Die Situation mit der beflirchteten Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf das GemeindestraRennetz als

Folge der 2-jdhrigen Sperre der Umfahrung B67neu durch die Koralmbaustelle hat diese

Entscheidung mit beeinflusst.

Die in der Pilotregion Feldkirchen eingeschriankte Kapazitdt fiur den Kfz-Verkehr und die

Verbesserung des Angebotes im Bahn- und Regionalbusverkehr hat die Bemiihungen zur

Verlagerung vom Pkw-Verkehr auf den OPNV unterstiitzt.

Die folgenden MaRnahmen in der Pilotregion wurden aufgrund des Zeitdruckes in einem sehr

frihen Stadium der Projektlaufzeit geplant und umgesetzt:

- Errichtung und Betrieb der Video-Wall zur Information der Pkw-Nutzer (iber die

vorhersehbaren Wartezeiten auf den Verlagerungsstreckenteilen und die alternativen
Mobilitatsangebote

Technologie (BMK) im Rahmen der Férderschiene ,Mobilitat der Zukunft” geférdert.
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- Umbau von Haltestellen mit Busbuchten zu Fahrbahnhaltestellen fir Regionalbusse entlang
der Ortsdurchfahrt Feldkirchen
- Umsetzung der Smarten Haltestelle im Zentrumsbereich von Feldkirchen mit der
Kombination von (berdachten Fahrradabstellplatzen, WLAN-Angebot und einer leicht
lesbaren und zum Schluss synchronisierten Darstellung der Bus-Fahrpldne
- Umsetzung der Smarten Haltestelle mit einer Begriinung der Uberdachung und der
Gestaltung des Umfeldes der Haltestelle mit der Aufwertung des Umfeldes
- Situierung von 2 multimodalen Mobilitatsknoten zwischen der Bahnhaltestelle Feldkirchen-
Seiersberg und dem Gemeindezentrum Feldkirchen
= Die Pilotregion Feldkirchen hat sowohl in den Phasen der Antragstellung, Budgeterstellung und
Planung der MalRnahmen als auch wahrend der Umsetzung und Evaluierung eine intensive
Betreuung durch den Projektpartner PLANUM erhalten. Die Marktgemeinde Feldkirchen hat einen
sehr geringen Personalstand in der Verwaltung, der Gemeindevorstand und die Mitarbeiter der
Gemeinde sind sehr ambitioniert in das Projekt gestartet.
= Die Aktivitaten im Rahmen des Leitprojektes ULTIMOB haben den Entscheidungstrager:innen in
der Gemeinde Feldkirchen einen neuen Blickwinkel auf neue mogliche MobilitdtsmaBnahmen
geboten. Dabei war der Kontakt mit den Gbrigen Pilotregionen und der Erfahrungsaustausch mit
deren Vertretern ein wichtiger Inhalt.
* Veranstaltungen von ULTIMOB und die Offentlichkeitsarbeit im StraRenraum haben in der
Bevolkerung Aufmerksamkeit erregt und das Bewusstsein fiir mogliche Veranderungen geweckt.
* Zu bedauern ist, dass das Vorhaben zur Biindelung von Fahrten im Micro-OV aufgrund der
Beendigung des Vertrags mit dem Betreiber nicht umgesetzt werden konnte.
= |nsgesamt kann in der Pilotregion Feldkirchen ein positives Resimee gezogen werden, die
umgesetzten MaBnahmen bleiben weiter in Betrieb, das neue Bewusstsein hat mit dazu
beigetragen, dass in der Triester Stralle eine zweite Begegnungszone verordnet wird.

6 Quellenverzeichnis
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